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En la figura anterior se observa que la velocidad de la corriente en el exterior
del Puerto (dispositivo de separacion de trafico) alcanza valores de hasta un nudo, valor
empleado para caracterizar las corrientes en el punto de inicio en las simulaciones de
entrada a Puerto.

Para la caracterizacion de las corrientes en el interior de la rada se calcularon
las velocidades y direcciones de las corrientes a tres profundidades: nivel superficial,
5my 10 m.

Las siguientes figuras muestran los resultados obtenidos para la profundidad de
5 m, valores utilizados para las simulaciones de maniobras:
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Figura 3. Corriente asociada a marea descendente a 5 m de profundidad
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Figura 4. Corriente asociada a marea ascendente a 5 m de profundidad en

Del analisis de resultados se observa que las velocidades de las corrientes en la
zona de aproximacion a la bocana se reducen hasta valores entre 0.3 y 0.5 nudos,
mientras que en el interior de la rada, en la zona del atraque de la nueva terminal, estos
valores se reducen hasta 0.1 nudos.

> Oleaje:

Para la caracterizacion de las olas en los alrededores del puerto del Callao,
realizada en el “Estudio Hidro-Oceanografico. Analisis de Oleaje”, se empled la
informacion de 30 afos de modelacidn de la base de datos de Baird (Baird&Associates),
generada mediante el uso del programa informatico WAVEWATCH, el cual se basa en el \
método HINDCASTING. Con esta informacion se caracterizaron las olas en aguas profundas
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En la figura anterior se observa que la velocidad de la corriente en el exterior del
Puerto (dispositivo de separacién de trafico) alcanza valores de hasta un nudo, valor
empleado para caracterizar las corrientes en el punto de inicio en las simulaciones de
entrada a Puerto.

Para la caracterizacion de las corrientes en el interior de la rada se calcularon las

velocidades y direcciones de las corrientes a tres profundidades: nivel superficial, 5my

e 10m.
i rj', Las siguientes figuras muestran los resultados obtenidos para la profundidad de 5m,
1 © valores considerados en el analisis de buque amarrado:
2
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2 Figura 26. Corriente asociada a marea ascendente a 5 m de profundidad
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Figura 27. Corriente asociada a marea descendente a 5 m de profundidad

Durante del estudio de campo realizado se instalé uno de los correntimetros en la
futura ubicacion de la Terminal. La siguiente figura muestra los valores de corriente y
velocidad registrados durante la campana de medida:
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